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Hgringssvar, strategisk miljgvurdering af udvikling af @sthavnen

Transportministeriet har sendt den strategiske miljgvurdering af udvikling af @sthavnen i
hgring med en frist den 9. januar 2023. Christianshavns Lokaludvalg takker for
muligheden for at give sine synspunkter til kende og fremsender hermed sit hgringssvar.
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Indledende bemarkninger

Christianshavns Lokaludvalg paskenner, at myndighederne er fremsynede og fremlaegger
planer for langsigtet byudvikling. Det geelder ikke mindst i en situation, hvor
befolkningsprognoser i henhold til den strategiske miljgvurdering for @sthavnen (SMV)
peger pa, at der kommer 300.000 flere borgere pa Sjelland frem til 2070, hvoraf en stor
del skannes at bosztte sig i Kabenhavn?.

Lokaludvalget leegger vaegt pa, at byudvikling af @sthavnen sker pa baggrund af
gennemarbejdede analyser, at sadanne analyser og deres forudsatninger er offentligt
tilgeengelige og at planleegning og gennemfarelse af byudvikling sker med henblik pa at
fremme menneskers trivsel og uden en negativ pavirkning af natur, klima og miljg.

LJf. https://www.trm.dk/media/ldbhgp0d/miljoevurdering-a.pdf
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De kommende ars byudvikling i Kgbenhavn ma vere socialt, gkonomisk og
miljgsmaessigt beeredygtig. Der ma tilvejebringes boliger og arbejdspladser i et antal og i
en balance, sa boligprisudviklingen er acceptabel. Byens udfordringer ved stormflod ma
handteres. Og der ma skabes klima- og miljgrigtige lgsninger pa byens betydelige
trafikale udfordringer, bl.a. pa Christianshavn.

| det fglgende findes en sammenfatning af hovedresultater af den strategiske
miljgvurdering, som Lokaludvalget hefter sig ved, efterfulgt af Lokaludvalgets
bemaerkninger og konklusioner. Sidstnaevnte er ssmmenfattet i nedenstaende boks.

Christianshavns Lokaludvalgs holdning til SMV’en i fi ord

Christianshavns Lokaludvalg gnsker at bevare eksisterende miljger, fremme en
begrenning og undga en fortetning af Kagbenhavns tetby og serligt af Christianshavn.
Vi ser nye boliger og erhvervsbyggerier i @sthavnen som et alternativ til en sadan
forteetning og @nsker et sadant byudviklingsmenster afspejlet i kommende
kommuneplaner. Lokaludvalget legger veagt pa at fa lgst metroens
kapacitetsproblemer, forbedre metrobetjeningen af den eksisterende by og reducere
byens gennemkarende biltrafik.

Med dette udgangspunkt, idet vi fremhaver usikkerheden i SMVens beregninger, og
under en raekke vaesentlige forudsatninger, anser Lokaludvalget det samlet for
fornuftigt at gennemfare en byudvikling af @sthavnen.

De forudsatninger, som Lokaludvalget laegger til grund for sin samlede vurdering, er:

a) Miljgvurdering og anleeg af en stormflodsport i Kronlgbet ma ske straks.

b) Tiltag til dempning af trafikken gennem centrum ma udvikles forud for og
besluttes som del af en eventuel beslutning om @stlig Ringvej.
Gennemkarselsproblemet er undervurderet i SMVen.

c) Det ma forhindres, f.eks. med trafikger, at en @stlig Ringvejs
Lynetteholmtilslutning bliver terminal for sivetrafik til og fra centrum via
Knippelsbro og Langebro. Sarligt ma der ske en beskyttelse af det nordlige
Christianshavn.

d) Der ma hurtigt rettes op pa, at cykelforbindelsen fra Lynetteholm/Refshalegen til
centrum er utilstreekkelig og — forekommer det - utilstreekkeligt gennemtaenkt.

e) Der ma forud for en beslutning fremlaegges alternativer for @sthavnens
bebyggelsestaethed og prioritering af granne og bla omrader, sa borgerne far indsigt
og valgmulighed.

f) Andelen af almene boliger ma maksimeres af hensyn til boligpriserne og en
balanceret befolkningssammensatning.

g) Den ensidige fokusering pa en forteetning af Kebenhavns Kommune, bl.a. med
osthavnsudbygningen, ber erstattes af en ’bade-og”-udvikling, hvor der parallelt
byudvikles stationsneert i regionens fingre.

h) I relation til anleeg af Lynetteholm anser Lokaludvalget transport af al ny jord med
lastbil over bl.a. Knippelsbro for ungdigt hensynslgs over for Christianshavn.
Lokaludvalget gnsker beslutningen sndret.

Med sigte pa at opna en mere balanceret byudvikling i regionen opfordrer
Lokaludvalget til en bedre koordinering af byudviklingen i hovedstadsregionen, f.eks.
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gennem etablering af en organisatorisk enhed med dette formal og med deltagelse af
relevante myndigheder.

Planen

Den strategiske miljgvurdering for @sthavnen vedrarer et st af projekter betegnet
”Planen”. Planen omfatter byudviklingen af Lynetteholm, Refshalegen, Qvintus og
Klgverparken med boliger til 66.000 beboere og 54.000 nye arbejdspladser. Endvidere et
st af infrastrukturinvesteringer: en ringmetro M5, en @stlig Ringvej (3R), en nord-
sydgaende lokalvej i tre varianter samt cykelinfrastruktur pa omradet og pa tvars af
havnesnittet.

For settet af projekter — Planen — er gennemfart en samfundsgkonomisk vurdering,
herunder en miljgvurdering, i relation til trafikbelastning, CO2-udledning, osv., bade i
anlegsfasen og nar Planen er gennemfort og 1 drift”.

Planen er ssmmenholdt med et nulscenarie. Nulscenariet er ikke en situation, hvor der
ikke etableres flere boliger og arbejdspladser. Det anses nemlig for givet, at der vil veere
behov for boliger og arbejdspladser til 300.000 flere borgere pa Sjalland frem til 2070. |
Planen forudseettes 180.000 af disse at bosztte sig i Kagbenhavns Kommune (KK),
svarende til en forggelse med 28 pct. af KKs indbyggerantal. | nulscenariet, hvor
@sthavnen ikke udbygges, er boliger og arbejdspladser til de 66.000 nye borgere placeret
andetsteds og fortrinsvis i den gvrige del af KK og i den gvrige hovedstadsregion.
Investeringer i infrastruktur — metro, veje, osv. — gennemfares ikke i nulscenariet. | stedet
antages udviklingen at ske inden for nuvaerende rammer.

Lynetteholmhalvgen er under anleeg pa baggrund af anlaegsloven fra juni 2021.
Perimeteren forventes ferdig i lgbet af 2023. | nulscenariet er det derfor antaget, at
opfyldningen med overskudsjord feerdiggares og at halvaen henligger ubebygget, f.eks.
som urgrt natur. Anlaegget af Lynetteholm indgar altsa ikke som en del af den strategiske
miljgvurdering.

Planen omfatter ikke en faerdiggarelse af klimasikringen af Kgbenhavn i form af
etableringen af en stormflodsport i Kronlebet, altsd en klimasikring “mod nord”. De
kumulative miljgvirkninger pa Planen af installeringen af en port anses dog for indregnet.

Betydningen for @sthavnen af en opretholdelse eller en flytning af Biofos-
rensningsanlegget pa Refshalegen er bergrt. De kumulative miljgvirkninger af en
flytning er indregnet. Da en flytning ikke er en forudseetning for udvikling af @sthavnen,
indgar en flytning herunder omkostningerne herved ikke i Planen.

Den strategiske miljgvurderings hovedresultater

Den strategiske miljgvurdering peger pa, at gennemfgrelsen af Planen kun har fa
virkninger pa natur og omgivelser og at der findes kendte afvaergeforanstaltninger. Den
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mest markante indvirkning, som ikke kan afverges, er den visuelle virkning af nyt
byggeri i horisonten gst for byen. Hertil kommer den varige pavirkning af
Margretheholm Havn, som felger, hvis Refshalevej permanent erstattes eller suppleres af
en nartrafikvej hen over havnen (f.eks. den nyetablerede jordtransportvej), og hvis M5-
metroen etableres som en hgjbane over havnen.

Analysen nar det resultat, at der er en betydelig samfundsgkonomisk gevinst ved at
gennemfgre en teet byudvikling som i Planen frem for en mere spredt byudvikling som i
nulscenariet. De samlede samfundsgkonomiske fordele skannes til 50 mia.kr. og
udgifterne til 35 mia.kr. svarende til en nettogevinst pa 15 mia.kr.2 Hovedbidragene pa
gevinstsiden er veerdien af grundsalg og trafikanternes tidsgevinster.

Der er forholdsvis fa klimavirkninger af den store infrastruktur- og byudvikling. Det er
der to hovedarsager til: 1) borgerne i Planen forventes at bo pa faerre kvadratmeter og
dermed med en mindre CO»-belastning til boligernes anleeg og opvarmning, fordi de i
hgjere grad end i nulscenariet bor i etageejendomme og, 2) som beboere i en tetby ventes
borgerne at have mindre bilradighed, i hgjere grad at bruge kollektiv transport og at
pendle kortere afstande end i nulscenariet.

Udviklingen i boligpriserne er undersggt. Resultatet er, at der skegnnes en mindre
prisstigning i det centrale Kgbenhavn pa 3-4 pct. i 2050-70 relativt til nulscenariet®. Malt
i forhold til en situation, hvor de nye boliger (og de nye arbejdspladser) ikke etableres,
hverken i @sthavnen eller i regionen som helhed som i nulscenariet, skannes en
prisstigning pa 8-9 pct.

Planens indvirkning pa biltrafikken, herunder etableringen af @stlig Ringvej, er seerskilt
belyst. Der er samlet set en svag stigning i trafikken i KK fremkaldt af den nye vej. Nar
der ses bort @R, er der imidlertid et fald i KK, serligt i havnesnittet, herunder over
Knippelsbro og Langebro.

SMVen indeholder ikke overvejelser om Planens finansiering.

Lokaludvalgets bemarkninger

Christianshavns Lokaludvalg anerkender veerdien af at gennemfgre en analyse af, om der
skal foretages en fortetning af Kgbenhavns Kommune (KK) gennem udbygningen af
@sthavnen med tilhgrende trafikinfrastruktur eller, om man skal straebe efter en mere
spredt byudvikling i hovedstadsomradet.

2 Transportministeriet, KK, mv.: Samfundsgkonomiske effekter ved udvikling af @sthavnen, 09/2022.

3 Transportministeriet har oplyst, at boligprisudviklingen et resultat af modsatrettede effekter. For det
ferste en negativ pavirkning fra opfgrelsen af flere boliger, idet et gget udbud af boliger far boligprisen til
at falde. For det andet en positiv udvikling fra tilkomsten af flere arbejdspladser. Samlingen af mange
arbejdspladser pa et lille areal far produktiviteten til at stige ("byeffekten”). Det gger
betalingsdygtigheden hos arbejdstagerne og far boligpriser til at stige.
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Lokaludvalget er generelt positiv over for, 1) at Planen skaber bo-, beskaftigelses- og
mobilitetsmuligheder for en del af den forventede befolkningstilvaekst, 2) at en ny
metroring vil afhjeelpe det forventede kapacitetsproblem i havnesnittet og forbedre
metrobetjeningen i den eksisterende by, herunder pa Christianshavn, og 3) at der med
@stlig Ringvej skabes mulighed for at aflaste centrum, herunder Christianshavn, for
biltrafik.

Lokaludvalget finder imidlertid, at ulemperne ved Planen undervurderes, og omvendt, at
de overvurderes ved nulscenariet, jf. det fglgende.

Lokaludvalget finder ogsa, at der er lagt for lidt veegt pa usikkerhederne i analysen. Et
eksempel er antagelsen om, at yderligere 180.000 borgere vil gnske at bosatte sig i KK
frem til 2070. Udsvingene i KKs befolkningstal i de seneste 50 ar peger pa stor
usikkerhed om udviklingen pa lang sigt.

1) Der bgr snarest rades bod pa fraveret af en analyse af en stormflodsport
Lokaludvalget konstaterer, at etableringen af en stormflodsport (”dokport™) i Kronlgbet
ikke er en del af Planen og derfor ikke indgar i miljgvurderingen.

I maj 2022 besluttede partierne bag lynetteholmloven, at undersggelserne af en
stormflodsport skulle fremrykkes. Porten er en ngdvendig del af klimasikringen mod
nord af Kegbenhavn. | lyset af, at en klimasikring var et af de fire oprindelige formal med
Lynetteholm, er Lokaludvalget uforstaende over for, at det ikke er muligt at forholde sig
til portprojektet som led i SMVen.

Lokaludvalget leegger afgarende vaegt pa, at der hurtigst muligt sker fremskridt i arbejdet
med en stormflodsport. Det indebeerer, at der ma gennemfares VVM-hgring og anlag af
porten, sa den kan ibrugtages straks efter, at Lynetteholms nordvestlige perimeter er klar.

2) Tiltag til at reducere trafikken i centrum og pa Christianshavn ma besluttes
Virkningerne af @stlig Ringvej (og M5) pa biltrafikken er beregnet med udgangspunkt i
en antagelse om konstant bilradighed i den periode, som beregningerne vedrarer.
Bilradigheden i @sthavnen antages at udvikle sig som i brokvartererne.

| perioden 2018-2022 steg bilradigheden i KK og regionen uden for KK med henholdsvis
1,5 og 2,5 pct. arligt. SMVen indeholder ikke overvejelser om, hvordan denne trend skal
&ndres, og Borgerreprasentationen har endnu ikke vedtaget initiativer, der kan
sandsynliggere, at den skulle indtraeffe.

Hvis bilradigheden og dermed antallet af karte kilometer i bil bliver starre end antaget,
kan det forventes, at kapacitetsloftet i @R overskrides og at bilisterne som supplement til
@R bruger ruten gennem centrum til transit. | givet fald vil det centrale formal med @R
om at reducere trafikken gennem centrum kun i ringe grad eller slet ikke kunne opfyldes.

Lokaludvalget finder det afggrende, at det bliver en integreret del af analysen af @R,
senest i forbindelse med miljgkonsekvensvurderingen af ringvejen, udtrykkeligt at belyse



de tiltag, der vil veere ngdvendige for gennemgribende at reducere trafikken i centrum og
pa Christianshavn pa alle tider af degnet. Lokaludvalget finder derfor behov for, at der
regnes pa virkningerne af fysiske trafikdeempende foranstaltninger (vejindsnavringer,
vejlukninger, etc.), som indgik i @R-beregningerne i 2020.

Endvidere finder Lokaludvalget, at KK ma faerdiggere og med staten og kommunerne
drgfte sit forslag til et karselsafgiftssystem for hovedstaden. En karselsafgift vil have god
sammenhang med, at en stor del af de samfundsgkonomiske gevinster ved Planen er
tidsbesparelser for bilister.

Lokaludvalget gnsker, at beslutning om sadanne tiltag bliver en integreret del af en
eventuel beslutning om en @stlig Ringvej. Lokaludvalget henholder sig i den forbindelse
til den politiske aftale i KK om trafiksanering i relation til @stlig Ringvej*.

3) Sivetrafik via @Rs lynetteholmtilslutning til og fra centrum ma undgas
Et seerligt problem, som bergrer det nordlige Christianshavn, er vejforbindelserne til
nartrafik mellem @stlig Ringvejs tilslutningsanleg pa Lynetteholm og tilkoblingerne til
vejnettet mod syd ved Prags Boulevard-Vermlandsgade-Torvegade. Alle
trafikmodelberegninger viser en meget betydelig gennemkarende trafik pa denne
straekning, hvis der ikke treeffes modforholdsregler.

Lokaludvalget finder som en selvfalge, at en beslutning om anleeg af @R ogsa ma
indebare etableringen af et tilslutningsanlaeg ved Prgvestenen. Den varige forbindelse fra
@R til Kgbenhavns centrum sydfra ber ga via dette anlaeeg og Prags Boulevard, sa til- og
frakarsel til @R over jorden gares kortest muligt. Vejnettet nord for Prags Boulevard ber
indrettes med dette sigte.

Lokaludvalget finder, at kun de to gstligste af de tre varianter af nertrafikvejen forbi
Margretheholm bgr komme pa tale, mens den tredje, Refshalevej-linjefaringen, er uegnet
og bar udelukkes. Allerede nu bgr omradet ved bebyggelsen Udsigten og det nordlige
Christianshavn beskyttes mod gennemkarende trafik med trafikger. En sadan beskyttelse
vil blive yderligere vigtig, hvis det skulle blive besluttet at dbne 1. etape af @R for
almindelige trafik med lynetteholmtilslutningen som den sydligste terminal, altsa far
pravestenstilslutningens feerdiggerelse.

4) Beboerne i @sthavnen ma have bedre alternativer til bilen
@sthavnen indgar i den samfundsgkonomiske beregning som om den kan sammenlignes
med et brokvarter, maske Narrebro. Der antages saledes en lav bilradighed svarende til i
brokvartererne.

@sthavnen kan imidlertid ikke sammenlignes med brokvartererne i trafikal henseende.
Snarere som en ny Nordhavn eller endog en ny @restad Syd. Der er darlig
cykelforbindelse til bycenteret. Der er en begraenset kollektiv transportdekning med en

41 tillegsaftalen om Lynetteholm til KK-budgetaftalen 2021 hedder det: ”Parterne noterer sig, at @stlig
Ringvej reducerer trafikken i den eksisterende by og er enige om at flytte yderligere trafik ud i @stlig
Ringvej, herunder szerligt tung trafik, ved hjaelp af trafiksanering”.

6/11
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enkelt nord-sydgaende metroforbindelse med lang rejsetid til det gvrige banenet.
Omvendt vil en @stlig Ringvej give let biladgang til @sthavnen.

Cykelforbindelserne pa tveers af havnen er da ogsa forudsat udbygget. Men udbygningen
er vanskelig. Broer kan skeemme havnerummet og genere skibstrafikken. Tunneller
skaber haldninger pa cykelstien, kraever foranstaltninger mod utryghed og er i gvrigt
bekostelige.

Derfor er der et seerligt et behov for at arbejde med cykelbetjeningen af det nye
byudviklingsomrade, sa man ikke far endnu en kilde til for meget biltrafik i teetbyen.
Havnebussernes fremtidige rolle bar ogsa belyses. Lokaludvalget gnsker, at dette arbejde
fremmes.

5) @sthavnen skal veere aben, bla og med plads til rekreative arealer
Planen er afgraenset, sa den omfatter etableringen af boliger til 66.000 beboere og 54.000
arbejdspladser i gsthavnsomradet. Der er ikke redegjort for, hvordan disse tal er
fremkommet og for den bebyggelsestathed, det indebaerer.

Lokaludvalget gnsker en gran, bla og dben by. Gerne med fortzettede omrader. Men med
plads til de faciliteter til sport og rekreation, som man har ’glemt” i flere andre
byudviklingsomrader. Lokaludvalget ensker at fremhave kystlinjens “fligede” karakter
og de kanal- og bugtmiljger, som eksisterer andre steder i havneomradet. Lokaludvalget
leegger vaegt pa, at disse elementer ogsa kommer til at indga i byudvikling af @sthavnen.
Behovet for at anleegge byggepladsdemninger mv. anerkendes, men anleeggene ma
modificeres eller fjernes efter brug, sa omradet egner sig til byliv og ikke permanent vil
fremstd som en byggeplads.

I den sammenhaeng finder Lokaludvalget, at der ma foretages en gennembrydning fra
Margretheholm Havn til Krudtlgbsgraven og sikring af denne med en stormflodsport.
Margretheholm Havns rekreative veerdi kan og bgr udvikles.

Lokaludvalget er opmaerksom pa, at disse landskabselementer kan veere fordyrende, men
papeger, at de omvendt ogsa forgger vardien af omradet som bolig- og erhvervsareal.

Lokaludvalget gnsker, at beslutningen om tethedsgrad, mv., i en ny @sthavn bliver en
del af den offentlige debat. Lokaludvalget foreslar, at der i det videre arbejde fremleegges
forskellige scenarier af teethed, mv., og at borgernes synspunkter inddrages ved
kommende beslutninger.

6) Almene boliger ma prioriteres hgjt i udviklingen af @sthavnen
@sthavnsudbygningens deempende virkning pa boligprisniveauet i det centrale
Kgbenhavn er i henhold til SMVen pa 3-4 pct. frem til 2050-70. Den ma skgnnes at veere
inden for usikkerheden i beregningerne. Mulighederne for at begraense
boligprisudviklingen gennem merbyggeri er altsa meget begraenset. | lyset heraf er
almene boliger den eneste garanti for prismassigt overkommelige bomuligheder.



Lokaludvalget gnsker diversificerede boligmiljger med feellesskab og en bydel for alle
kgbenhavnere. Det gger betydningen af almene boliger som led i gsthavnsudviklingen.
Kommunen har aftalt med staten, at op til 40 pct. af boligerne pa By og Havns arealer
kan etableres som almene. For gvrige byudviklingsomrader kan andelen veere 25 pct.
Lokaludvalget gnsker, at de lovgivningsmassige rammer for en hgj almen andel udnyttes
fuldt ud i Dsthavnen.

Lokaludvalget noterer sig i gvrigt SMVens resultat, at det ikke er afgarende for
boligprisudviklingen i KK, at nye boliger bygges i KK, f.eks. i @sthavnen, frem for mere
spredt i regionen som i nulscenariet. Flere boliger i omegnen vil altsa ogsa bidrage til
deempede boligpriser i KK.

7) Ulemperne af Planen for byens beboere burde have vearet veerdisat
Lokaludvalget finder det pafaldende, at der ikke geres forsgg pa at vurdere de
samfundsgkonomiske fordele og ulemper for de nuveerende og fremtidige beboere i den
eksisterende by af tilkomsten af mange nye beboere, arbejdspladser, osv., i @sthavnen.

Mange effekter kunne og burde veerdisettes. Det geelder f.eks. tabet af udsyn fra byen
mod gst, tabet af 2,8 km? jomfruelig natur pd Lynetteholm, tabet af de rekreative omrader
syd herfor, tabet af miljget pa Refshalegen samt tabet ved muligheden for gget treengsel i
Kabenhavns centrum, fordi flere skal deles om faciliteterne, f.eks. gaderum
(parkeringspladser!) og kulturelle institutioner. Fraveeret af en verdisatning af disse
effekter medfarer, at gsthavnsudbygningen fremstar for positivt.

Lokaludvalget erkender, at beregninger af sadanne varditab er komplekse og erkender
0gsa, at der kan vaere positive effekter af en starre og mere broget by. Fraveret af et
forsgg pa en vardisatning er dog en alvorlig mangel.

8) Nulscenariet kunne vaere formuleret mere positivt
Lokaludvalget anerkender, at nulscenariet er en skitse og at det pa nogle punkter (f.eks.
fraveeret af udgifter til ny trafikinfrastruktur) er tegnet positivt. Overordnet er det dog
Lokaludvalgets opfattelse, at der kunne formuleres et alternativ til @sthavnen, som tog
sig langt bedre ud end nulscenariet. F.eks. ville klimabelastningen fra bade trafik og
boligbenyttelse og treengselsbelastningen fra biltrafik kunne reduceres, hvis nye boliger
anlagdes stationsneert i etageejendomme og fik en mindre stgrrelse.

Gennemfgrelsen af et sddant alternativt scenarie forudsaetter mange kommuners
medvirken. Lokaludvalget bemarker dog ogsa, at der mange steder netop planlaegges i
den retning, fordi ogsa omegnskommunerne har klima hgjt pa dagsordenen (jf. f.eks.
udbygningsplanerne langs den nye letbane i Ring 3).

Fravaeret af en vaerdisetning af en reekke ulemper ved Planen (pkt. 7) og mulighederne
for at formulere et mere positivt nulscenarie (dette pkt.) peger i forening pa, at
nulscenariet er relativt mere fordelagtigt, end SMVen laegger op til.
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9) Jordtransporten gennem byen skal nedbringes
Lokaludvalget gnsker at benytte denne SMV-hgring til endnu engang at gare
opmarksom pa, at beslutningen om at transportere al nyopgravet jord til brug for anlaeg
af Lynetteholm gennem centrum er uacceptabel. Lokaludvalget har spurgt utallige gange,
men ikke faet nogen begrundelse for, hvorfor jord fra den nordlige del af Kgbenhavn
ikke kan udskibes fra Nordhavnen, hvilket ville spare ca. 1 mio. lastvognskilometer
gennem byen om aret.

Beslutningen er et eksempel pa, at et folketings- og borgerrepraesentationsflertal
ungdvendigt skaber vrede om Lynetteholm. Lokaludvalget vil virke for at fa omgjort den,
indtil det er sket.

10) Staten ma bidrage til gsthavnsudbygningens finansiering
Den strategiske miljgvurdering fokuserer pa den samfundsgkonomiske vurdering af
Planen og alternativer hertil, men finansiering af gsthavnsudbygningen er ikke behandlet.

Det ligger klart, at der er et veesentligt udeekket finansieringsbehov. Metroring og @stlig
Ringvej er projekter, som skannes til i alt 40-50 mia.kr. Der er ogsa udgifter til
nertrafikinfrastruktur og gvrig byggemodning, mv. Heroverfor star, at byggeretten pa
Lynetteholm, som udger langt stgrstedelen af det offentligt ejede areal i @sthavnen, blev
anslaet til ca. 17 mia.kr. i 2020. Mindre indtegtsposter er f.eks. indtegter fra metrodrift
og indtaegter fra eventuelle karselsafgifter.

I lyset heraf finder Lokaludvalget, at staten ma tegne sig for et vaesentligt bidrag og langt
mere end sin andel af vaerdien af Lynetteholm. Staten ma ikke blot sta for den fulde
finansiering af @stlig Ringvej, men ogsa for en vasentlig del af finansieringen af
metroringen. Det svarer til, hvordan trafikinfrastrukturinvesteringer handteres i det gvrige
land. @vrige grundejere i @sthavnen ma ogsa inddrages i maksimalt omfang.

Lokaludvalgets konklusioner

Christianshavns Lokaludvalg er positiv over for, at der teenkes langsigtet om udviklingen
af Kgbenhavn. Lokaludvalget ser den strategiske miljgvurdering som et udtryk herfor.

Lokaludvalget er uforstende over for, at spargsmalet om en miljgvurdering af en
stormflodsport i Kronlgbet ikke indgar i SMVen i betragtning af, at klimasikring er et af
Lynetteholms formal. Lokaludvalget gnsker processen fremskyndet, sa stormflodsporten
kan ibrugtages hurtigst muligt.

Lokaludvalget anerkender, at der er behov for at forberede sig pa en stor
befolkningstilvaekst pa Sjelland, og at det vil veere fornuftigt at skabe plads til en del af
denne tilveekst i @sthavnen.

Lokaludvalgets holdning til gsthavnsudviklingen afspejler et anske om at bevare gamle
bymiljger og skabe plads til mere grent i den eksisterende teetby frem for at forteette
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denne del af byen. En byudvikling pa delvis nyt land i @sthavnen kan og ber erstatte en
sadan fortetning. Lokaludvalget leegger iser vaegt pa at undga yderligere fortetning af
Kabenhavns teetby og serligt Christianshavn. Disse sammenhange bar afspejles i de
kommende tiars kommuneplaner.

Lokaludvalget er kritisk over for, at der ikke i SMVen er overvejelser om
bebyggelsestaethed i den nye @sthavn. Lokaludvalget anser det endvidere for vigtigt, at
der sikres plads til natur, kanalmiljger og faciliteter til rekreation og sport. | naste fase
ma der efter Lokaludvalgets opfattelse gives offentligheden mulighed for at tage stilling
til forskellige grader af teethed, ligesom prioriteringen af de gvrige neevnte formal bar
dreftes offentligt. Lovgivningens muligheder for at bygge almene boliger ma udnyttes
fuldt ud, sa @sthavnen far en bred befolkningssammensatning.

Christianshavns Lokaludvalg er positiv over for planerne om en ny metroring M5, som
udover at betjene @sthavnen kan afhjeelpe kapacitetsproblemerne i havnesnittet og
forbedre metrobetjeningen i byen som helhed. Lokaludvalget laegger veegt pa, at
lokalvejnettet pa Lynetteholm og Refshalegen indrettes med trafikger eller lignende, sa
det nordlige Christianshavn beskyttes mod mertrafik. Ligeledes ma der ske en
opprioritering af arbejdet med cykelinfrastruktur, sa der hurtigt fremlaegges
lgsningsforslag iszer pa de vanskelige forbindelser pa tveers af havnen.

Forudsat, at det vaesentlige formal med @stlig Ringvej om at begranse biltrafikken i

centrum realiseres, kan Lokaludvalget tilslutte sig anleegget af en sadan ringvej, der leder

gennemkgarende trafik gst om byen. | SMVen undervurderes udfordringen med at
begraense trafikken gennem centrum pé grund af urealistiske antagelser. Lokaludvalget
gnsker, at der hurtigt fremlaegges en plan for en fysisk og/eller karselsafgiftsbaseret
trafikbegraensning i centrum. En sadan plans realisering ma veere en integreret del af en
eventuel beslutning om ringvejen, jf. ogsd KK-budgetaftalen herom.

Det opstillede nulscenarium med boligudbygning i regionen er urealistisk negativt i
henseende til klima- og trafikeffekter. Mulighederne for en fornuftig, stationsnaer
byudvikling langs regionens fingre er bedre, end man leegger til grund. Kollektive
trafikanlaeg, f.eks. letbaner og BTR-buslinjer, kan understgtte en sadan udvikling.

Omvendt undervurderes ulemperne ved en kraftig byfortetning af Kgbenhavns
Kommune. | henseende til treengsels- og stgjgener, i henseende til treek pa faelles
ressourcer som byrum og bynatur, i henseende til tab af udkig til havet ved bebyggelsen
af Lynetteholm, osv.

Hertil kommer, at man udmeerket, som beregningerne viser, kan dempe boligpriserne i
Kgbenhavn ogsa ved at bygge i omegnen af Kgbenhavn. Boligmarkederne haenger
sammen.

Samlet set finder Christianshavns Lokaludvalg, at en fremtidig befolkningstilveaekst pa
Sjeelland ikke skal handteres med et “enten-eller”: Enten byudvikling fokuseret i
Kgbenhavns Kommune, som Planen leegger op til, eller byudvikling stationsnzrt, men
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fordelt 1 regionen. Lokaludvalget gar ind for et "bade-og”. Herunder at en vasentlig del
af byudviklingen laegges uden for kommunen.

I den forbindelse opfordrer Lokaludvalget til, at staten og Kgbenhavns Kommune sztter
sig i spidsen for et samarbejde med omegnskommunerne om en samordnet planleegning
for hovedstadsregionen. En sadan planlaegning kan f.eks. varetages af en organisatorisk
enhed, som med inddragelse af relevante myndigheder beskaftiger sig med regionens
sammenflettede udfordringer, hvad angar byudvikling, infrastrukturudbygning, fordeling
af bosaetning for den forventede demografiske udvikling, foragede trafikmangder og
treengsel, klima- og miljgpavirkning m.v.

Christianshavns Lokaludvalg takker for muligheden for at afgive dette hgringssvar og
leegger vaegt pa, at der i det videre arbejde med opfalgning pa den strategiske
miljgvurdering tages hgjde for Lokaludvalgets kommentarer.

Med venlig hilsen,

Asbjern Kaasgaard,

Christianshavns Lokaludvalg

Kopi sendt til Kgbenhavns Borgerrepraesentation
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