Samlet referat af borgermgde om metrolinje M5, 5. september 2024

Om mgadet

- Madet fandt sted torsdag den 5. sept. kl. 19-21 hos badveerftet Yacht Service, Refshalevej 200.

- Ca. 80-90 borgere deltog (ca.100 mennesker var tilmeldt).

- Lokaludvalgets forperson, Asbjgrn Kaasgaard, var ordstyrer under mgdet. Han bgd velkommen
og informerede om formalet med madet.

Deltagere fra gkonomiforvaltningen og Metroselskabet var:

- Lisbeth Kjeer Thomsen, chefkonsulent og projektleder for MKV M5 i Center for Byudvikling,
@konomiforvaltningen, Kebenhavns Kommune.
- Metroselskabet:
o Catrine Biering, projektchef MKV M5.
o Russell Saltmarsh, projektdirektar M5.
o Jesper Overgaard, analysechef.

Reprzesentanter fra lokalomradet med taletid i programmet var:

- Sejlklubbens formand, Ralf Henning Nielsen
- Repraesentant for ejerforeningerne pa Margretheholm, Peter Rise

Borgermgde var bygget op om fglgende program:

Kl. 19.00: Velkomst v. Christianshavns Lokaludvalg

KL. 19.10: Information om hgringsprocessen for M5 v. Kgbenhavns Kommune, Center for
Byudvikling (JKF)
Kl. 19.15: Praesentation af Miljgkonsekvensrapporten med fokus pa

Margretheholm og Refshalegen v. Metroselskabet
Kl. 19.45: Pause
KLl. 19.55: Spargsmal, dialog og meningsudveksling med fremmgdte
Kl. 20.55: Tak for nu v. Christianshavns Lokaludvalg

Fra opleeggene fra forvaltningen og Metroselskabet er fglgende blevet noteret

- Formal med M5:
o Udbrede kollektiv transport til nye omrader
o Binde byen sammen
o @ge kapaciteten over havnesnittet

- Fokusomrader:
o Klimabelastning
o Robust drift —kundeoplevelse



o Sikkerhed

Formelt er der to linjefagringer i spil:

o Sydlig lasning med 7 stationer (45 mio. arlige pastigninger)
(svarende til et niveau lidt under Cityringen M3)

o Nordlig lgsning med 3 stationer (20 mio. arlige pastigninger)

Et flertali Borgerrepraesentationen (BR) foretraekker den sydlige linjefaring, det er primeert den
som borgermgdet behandler. BR’s begrundelse for at gnske den sydlige lgsning er, at metroen
skal:

o Skal binde de nye byomrader sammen
o Mere Metro til amager
o Aflaste havnesnittet M1/M2

I miljgkonsekvensrapporten har Metroselskabet bl.a. veeret seerligt opmaerksom pa:

o Tung trafik/trafikomlaegninger = Der hvor metroen anlsegges som tunnel kan jorden via
en ny metode traekkes tilbage gennem tunnelen til byggepladsen. Det vil mindske
behovet for lastbilstransport.

o Stgj =2 | anleegsperioden vil stgjniveauet variere. Detaljer herom kan aflaese af tabellen
for stgjniveauerne i rapporten

o Rekreative forhold > Erfaringer fra anleeg af Metrocityring har gget opmaerksomheden
péa at etablere/forbedre byrum, hvor metrostationerne anleegges. Fx Enghave Plads pa
Vesterbro.

I miljgkonsekvensrapporten behandles forskellige varianter af den sydlige linjefagring pa
straekningen fra Prags Boulevard til Refshalegen.

o Hgjbane (hovedforslag)

o Tunnel (variant)

o Demning (variant)

| opleegget stod det ikke klart, hvorfor hgjbanelgsningen har faet karakter af at veere
hovedforslag.

Det blev oplyst, at det er ca. 1,5 mia. kr. dyrere at anlaegge en tunnel end en hgjbane.

Anleeg af en hgjbane vil medfgre opfyld af den inderste del af Margretholm Havn, da der er
behov for et fundament, som byggearbejdet kan forega pa.

Anleeg af hgjbane vil ogsa medfare, at flagermustreeer skal feeldes og at der skal etableres
erstatningsbiotoper.

Generelt vil der blive arbejdet med afvaergeforanstaltninger for at kompensere mest muligt for
de gener, som metroudvidelsen vil medfare.



- Metroselskabet har en forventning om at der vil kunne “udstedes” nabopakker/
kompensationsmuligheder (ligesom det var tilfeeldet med anlaegget at Cityringen):
o For stgj
o Genhusning
o Overtagelse af bolig
o Aflastningsordning

- Forventet proces
o Efter hgringen registreres hgringssvarene i en hvidbog, som vil indga som en del af
beslutningsgrundlaget til politikerne. Den forventes feerdig sidst pa aret. Der skal
indgas en aftale med staten om det endelige anlaeg forventeligt i 2025.

- Opleeggene fra OKF og Metroselskabet lsegges pa lokaludvalgets hjemmeside.

Borgernes perspektiver

Det overordnede indtryk fra borgermadet er, at planerne om en hgjbane fra Prags Boulevard til
Refshalegen veekker stor bekymring blandt beboere pa Margretheholm, badejere og de gvrige
fremmadte. De frygter, at hgjbaneprojektet vil fa store negative konsekvenser for omradet.

Sejlklubben Lynettens formand, Ralf Nielsen gav en kort gennemgang af klubbens historie. Klubben
blev opfart af frivillige pd havnen og daekker et areal pd omkring 40.000 kvadratmeter.’

Ifalge Nielsen vil 60 % af havnebassinet blive fyldt op med jord med hgjbanelgsningen. | MKV-
rapporten star der, at det kun er 30 %. Samtidig foreslas det, at der kan findes erstatnings badepladser
leengere ude i havnen, men det vil kun svarer til 20 % af de badene, som skal flyttes. Altsa vil en stor del
af havnen og havnemiljget blive markant forringet og forsvinde.

Repraesentant for beboere pa Margretheholm, Rasmus Rise fortalte om hverdagslivet pa
Margretheholm og hvordan det er, at bo pa Margretheholm. Der bor omkring 2000 mennesker, som er
en god blanding af studerende, barnefamilier og aeldre. Omradet rummer blandet andet et kollegie,
ungdomsboliger og forskellige typer af familieboliger. Men alle kommer hinanden ved, fordi de er
feelles om udearealerne og derfor er Margretheholm et skant sted at bo ifglge Rise.

Han papegede, at udearealerne i MKV-rapporten beskrives som et sted, der luftes hunde og hvor man
gar ture. Ifalge Rise er det ikke en daekkende beskrivelse. Udearealerne bruges farst og fremmest til
feellesskaber.

Med hgjbanelgsningen vil 2000 beboere miste adgang til skov og granne omrader, og en yndet
badebro, som bl.a. bruges af daginstitutioner og bgrnefamilier.

" Sejlklubben Lynetten har omkring 450 bade. Dette omfatter bade sejl- og motorbade. Sejlklubben er
en af de stgrste i Kebenhavn, hvis ikke DEN stgrste.



Det lod til at de agvrige fremmgdte borgere kunne tilslutte sig de to lokale repraesentanter betragtninger.

Supplerende/underbyggende bemaerkninger, spagrgsmal og pointer fra borgerne:

En repraesentant for en roklub og flere bla organisationer udtrykte utilfredshed over lukningen
af Lynettelgbet (jf. anleeg af Lynetteholm), som gdelaegger adgangen til @resund. Vil man
bevare det lokale maritime miljg, som smabade og roere udggr i Kebenhavn, sa er det
ngdvendigt med en kanalforbindelse mellem Krudtlgbet og Margretheholm Havn. Den
lasning/mulighed gdeleegges med hgjbanelgsningen.

Flere borgere udtrykte bekymring for, hvordan vil man bevare trivsel og et godt bgrnemiljg med
hgjbanelgsningen? Skal vores bgrn lege under en hgjbane - blev der spurgt? Konsekvenserne
ved hgjbanen for trivslen blandt barn og unge snskes yderligere belyst i MKV’en.

En borger papegede, at de 2000 beboere pa Margretheholm bgr vaegte hgjere end hensynet til
flagermus. Hun opfordrede til at politikerne far preesenteret de to lgsningsmodeller (hgjbane
og tunnellagsningen), som ligestillede. Prisen pa 1,5 mia. kr. for en hgjbane er ubetydelig i det
store billede.

En borger undrede sig over, hvorfor man vil bygge metro over vand, nar metroen gar under vand
alle andre steder i Ksbenhavn?

En borger fra Lolland-Falster tilkendegav sin holdning til Lynetteholm. Den er ungdvendig —
fokusér pa udkantsdanmark i stedet lgd opfordringen.

En borger gjorde opmeerksom pa4, at der snart vil vaere opfart en stor ny bgrneinstitution og en
institution for yngre mennesker med autisme pa Margretheholm. Pointen var at hensynet til
disse to nyopfgrte institutioner ikke bliver gjort med udsigten til en hgjbane og planerne om at
omleegning af Refshaleve;j.

En borger spurgte ind til gkonomien i linjefaringerne. Metroselskabet svarede at: Sydlgsning vil
koste 29 mia. En tunnelvil koste 1,5 mia. mere end en hgjbanelgsning. Den nordlige l@asning vil
koste 11. mia. kr.

En borger satte spgrgsmalstegn ved gkonomien: En hgjbane vil inddrage omradets
herlighedsveerdier og forringe boligernes vaerdi herude — sa er det reelt en skonomisk gevinst
ved at bygge hgjbanen?

Borger folte sig ikke repreesenteret i MKV’ens beskrivelse af det Margretheholms livs: Der er tale
om et by- og hverdagsliv.

En borger undrer sig over, hvem der har interesse i den nordlige lasning — og i det gkonomiske
perspektiv i jkke at grave den ned pa Lynetteholm?



- Enborger undrer sig over, at man vil planlaegge en hgjbane, ndr man andre steder keemper med
at grave trafikken ned - fx dresundsmotorvejen og Bispebanebuen.

- Medlem af Borgerrepraesentationen fra Det Konservative Folkeparti, Niels Peder Ravn foreslar
metroen under jorden.

- Medlem af Borgerrepraesentationen Gorm Gunnarsen fra Enhedslisten er imod en metro til
Lynetteholm og gnsker i stedet en lasning, der stopper pa Refshalegen. Han mener ogsa at
metroen bgr fgres i en tunnel.

Borgermgde sluttede som planlagt. Lokaludvalgets formand takkede for at for de mange gode input og
for opleeggene fra Metroselskabet og Kgbenhavns Kommune.



